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Oben: Infolge des
Umbaus wird der Auf-
bau gegeniiber der
Serie um 12,5 cm an-
gehoben. Rechts:
Das Iwischengetrie-
be wird iiber den be-
kannten Hebel des G
sowie eine Schalt-
stange bedient; das
Gestange ist schwin-
gungsfrei gelagert in
einem Tunnel im In-
neénraum unterge-
bracht.

Die Befestigung des
Getriebe-Schalthe-
bels war dem Geldn-
deeinsatz nicht ge-
wachsen.

Rechts auBen: Die
wesentlichen Teile
des Umbaus: Oben
die Federbicke an
der Hinterachse, in
der Mitte das Vertei-
lergetriebe mit den
geanderten Aufnah-
men des G und unten
die G-Vorderachse.

Zuerkennen: Dieein- | =

geprefiten Hiilsen
am Differential und
der Stabi an seinem
neuen Platz.
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SROAD

FAHRBERICHT IGLHAUT MERCEDES BENZ 207 D ALLRAD

Der Transporter von Daimler, der . Diis-
seldorfer” mit angetriebener Vorderachse,
das war die Losung. Schon recht bald

T kristallisierte sich auch heraus, dall der
Weg zu dieser Losung nur iiber das Ersate-
teilregal von Daimler-Benz fiihren kKonnte.
LAlles andere wiire nicht Mercedes-like
gewesen®™, begriindet Iglhaut.

MNach bewihrtem Rezept .man nehme*
griff er beim Buchstaben ,.G* wie Merce-
des-Gelindewagen ins Regal und nahm
heravs: Ein Verteilergetriebe, eine Vor-
derachse und vier Rider. In Form von
Zeichnungen wurde alles so unter einen
207 sortiert, als habe ¢s niemals einen
anderen Platz gehabt.

Mittels angefertigter Distanzhiilsen wird
die Spur der G-Vorderachse auf den Wert
der 207-5pur gestreckt und an ebenfalls aus
hauseigener Fertigung stammenden Feder-
bicken unter die Blantfederpakete des
Transporters gehingt. Lenkhebel, Spur-
stange und Stabilisator-Anlenkung wurden
gleichzeitig den neven Erfordernissen an-
gepalit. Das Verteilergetriebe (vom 280
GE, wegen der erhiéhten Belastung) hingt
an adaptierten Original-Aufnahmen des G-
Modells. Gelenk- und Halbwellen fiir den
Zwitter a6t Iglhaut im gleichen Betrieb
fertigen, wo auch die Original-Teile fir den
G gefertigt werden.

Als Folge des Achsumbaus und durch die
Verwendung der groBeren Rider (16" an-
stelle der 14"'-Rider des Transporters)
wird der Aufbau des Fahrzeugs deutlich
angehoben, entsprechendes mulite also
auch an der Hinterachse geschehen. Di-
stanzbocke zwischen Hinterachse und Fe-
dern sowie verlingerte StoBdimpferauf-
nahmen, beides ebenfalls aus dem Hause
Iglhaut, dbernehmen dicse Aufgabe.
Selbstverstiindlich wurde bei diesem Ein-
griff auch das Regelgestinge der lastabhiin-
gigen Hinterachsbremse verlingert und
neu justiert. Die Bedienung des Verteiler-
getriebes erfolgt mittels Originalschalthe-
bel. Hierzu war es notwendig, den Schalt-
hebel dber ein Schaltgestinge (unterge-
bracht in einem Tunnel im Wageninneren)
nach vorne in den Aktionsbereich des Fah-
rers zu bringen.

Es klingt alles so bestechend einfach.
wenn Iglhaut die einzelnen Schritte des
Umbaus und die Planung bezichungsweise
den Entwurf der einzelnen, selbstgebauten
Komponenten erklirt. Jedes dieser Teile
ist auf einer Zeichnung festgehalten und
jedem umgeristeten Fahrzeug wird eine
Liste der eingebauten Teile und der dazu-
gehorigen Zeichnungsnummern mit auf
den Weg gegeben. Somit ist jede Vertrags-
werkstattin der Lage, ¢in solches Fahrzeug

im Reparaturfall zu betreuen, eventuell
bendtigte Teile zweifelsfrer aus dem Er-
satzteilregal zu entnehmen oder aber bei
Iglhaut anzufordern. Besonders stolz ist
Iglhaut in diesem Zusammenhang, dal der
Kunde die Originalgarantic von Daimler-
Benz behilt. Alle Umbauschritte und Teile
lieB er werksseitig iiberpriifen, nachrech-
nen und ,absegnen®, bevor er zur Tat
schritt.,
Grundsitzlich kénnen simtliche Baumu-
ster der Mercedes-Benz-Transporter bei
der Firma Iglhaut auf Allradantrieb umge-
ristet werden, hinsichtlich der Fahrzeug-
ausstattung und der schier unzihligen Auf-
bauvarianten bestchen keinerlei  Ein-
schriinkungen. Lediglich wegen der Schal-
tung des Verteilergetriebes muli ¢in Einzel-
sitz auf der Beifahrerseite eingebaut wer-
den. Die Servolenkung ist wiarmstens zu
empfehlen, jedoch keine Bedingung. Als
weiteres, emplehlenswertes Extra wiirde
ich einen Haltegriff auf der Beifahrerseite
vorschlagen, der Einstieg — insbesondere
fiir kleingewachsene Zeitgenossen - liefie
sich dann einfacher bewerkstelligen (infol-
ge des Umbaus ist am Tiireinsticg eine
Hohe von 57 Zentimetern zu iiberwinden).
Grau ist alle Theorie, heiBt es nicht ganz
unrichtig — also sehen wir uns nach dieser
stark vereinfachten Darstellung des Um-

ISUZL-Trooper Softtop, Der Trooper mit dem ab-
i nehmbaren Canvas-Verdeck. Frischer Wind fiir
. Allrad-Fans. ISUZU-Trooper. Hart im Nehmen.
Stark in der Leistung. 5-Gang-Getriebe und 2u-
schaltbarer, zweistufiger Alirad-Antrieb. In vie-
len interessanten Modell-Varianten. Als Ben-
ziner, Diesel und Turbo-Diese;
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RENOMMIERTER SERVICE IST TRADITION

Canvesca Verkoufsbdre Destschiand
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ISUZU-TROOPER SOFTTOP.
 OBEN OHNE. ODER OBEN MIT!
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... tiefer Auspuff — kleiner Winkel

baus einmal an, was [glhauts Konstruktion
im praktischen Fahrbetrieh bieten kann.

Das erste Kennenlernen erfolgt bei Test-
wagen in aller Regel auf mehr oder weniger
vielen Autobahnkilometern auf dem Weg
in heimatliche Gefilde. Die Autobahn ist
gewill nicht das Metier fiir den Allrad-207.
Ich versuche verschiedene Geschwindig-
keiten und beschlieBe, daB es sich mit
ungefihr 100 km'h eigentlich am besten
leben LiBt. Ab etwa 70-80 km/h macht sich
der mitlaufende Antriebsstrang der Vor-
derachse bereits nachhaltig bemerkbar,
deutlicher als beim G-Modell. Vermutlich
eine Folge sowohl der verlingerten Halb-
wellen und der damit verbundenen Erhi-
hung der Massen als auch der unterschiedli-
chen Dimpfungscharakteristik von Blatt-
und Spiralfedern.

Die hohe Sitzposition verschafft einen
ausgezeichneten Uberblick. Die Vermu-
tung, das hochbeinige Gerat wirde wohl
recht empfindlich auf Seitenwind reagieren
und sei mit erhéhter Vorsicht durch Kur-

Technische Daten

des Testwagens DB 207 D
Motor: 5-Zylinder-Reihen-
maotor, Diesel

2998 cm?

65 kW (88 PS) bei
4400 UMin
Drehmoment: 172 Nm bei 2400 U/min
Kraftiibertragung: 5-Gang-Schaltgetriebe
(1..6157, 2.:3148,
3.:1743,4..1278,
5.:1000. R.:5347)
Verteilergetriebe:
S:1000

G:2140

Hinterachse angetrie-
ben, Vorderachse
wahrend der Fahn
zuschallbar

Lange 5235 mm
Hahe 2482 mm
Breite 1975 mm

Hubraum:
Leistung:

Abmessungen:

Boschungs-
winkel:
Fahrwerk:

vorne 35°, hinten 28°
Reifen 205 R 16 M/S 4
v. u. h. Starrachsen an
Blattfedemn

v. Scheiben-, h. Trom-
melbremsen

Radstand 3350 mm

Bodenfreiheit 210 mm
min.

15,43 | Diesel/ 100 km
(35% Autobahn, 35%
LandstraBe, 15% Stadt-
verkehr, 15% Geldande)
Tankinhalt: 70 1

Verbrauch:

Preise und
Hersteller: Preis des Basisfahr-
zeugs 2zgl. 19563 DM
Umbaukosten

Fa. Iglhaut GmbH
Mainleite 1

8713 Markibreit a. M.
Tel. 093327255

ven zu zirkeln, erweist sich schon sehr bald
als voreilig und absolut unbegriindet. Run-
de 200 Kilo Mehrgewicht bringt der 4x4-
207 auf die Waage, Gewicht, welches aus-
nahmslos unter dem Fahrzeugboden einge-
bracht wurde. Der Schwerpunkt des Wa-
gens dirfte also trotz der Bodenfreiheit von
32 Zentimetern (am Zwischengetriebe, 21
Zentimeter an den Achsgetrieben) kaum
hiher liegen als in der Serienversion.

Als angenehmes Extra erweist sich die
Servolenkung, spielend leicht LiBt sich der
Transporter auch im dichten GroBstadtver-
kehr dirigieren. Trotz des — durch den
Achsumbau und infolgedessen einge-
schriinkten Lenkeinschlags — um gut 2,60
Meter vergroBertern Wendekreises ist die
Mandvrierfihigkeit absolut zufriedenstel-
lend.

Tags darauf ergibt sich bereits eine wun-
derbare Gelegenheit, dem Allrad-207 auch
im Gelinde intensiv auf den Zahn zu
fithlen: MAN und Porsche hatten eingela-
den, die Fahrzeuge der diesjihrigen Paris-
~Dakar niher kennenzulernen. Ein Pan-
zer-Ubungsgeliinde im Norden Miinchens
war als geeignete Spielwiese auserkoren
worden.

Der 207 mulite da selbstverstandlich mit,
und zuniichst lieB ich es ganz gemiitlich
angehen: Man will sich schlieBlich die
Schmach ersparen, vor versammelter
Mannschaft der in- und auslindischen Kol-
legen zugeben zu missen, man habe entwe-
der sich oder dem Auto zuviel zugetraut!
Ich brauche aber wohl kaum extra zu
betonen, dab solch beschauliches Schau-
keln im StraBen-Allrad, hier tiber eine
feuchte Wiese, dort durch zwei Schlaglé-
cher und hier durch eine kleine Pfitze recht
schnell Langeweile aufkommen lassen.
Und auberdem wollte ich ja doch wissen,
wo dem Iglhaut-Allrad denn tatsiichlich die
Grenzen gesteckt sind.

Wenn ich hier einmal gewichts- und
grioBenspezifische Grenzen auber Betracht
lasse, so sind dem Fahrzeug zumeist erst
dort Grenzen gesteckt, wo die Reifen nicht
mehr mitspielen. Das Profil der Serienbe-
reifung des G schmiert insbesondere im
Schlamm recht schnell zu, die Traktion ist
fléiten!

Jede geschaffte Steigung, jede bezwun-
gene  Schlammpassage vergralBerte das
Vertrauen in die erstaunlichen Fihigkeiten
des Allrad-207, Fahigkeiten, die bereits
weit diber meine Erwartungen hinausgin-
gen. Mit dem Vertrauen wichst natiirlich
auch der Ubermut. Sollte man nicht auch
einmal das grofle Wasserloch in der Mitte
des groben Trichters angehen, dort wo die
Rallye-MAN immer so spektakulir fir die
Fotografen durchtauchten? Pit Pfriiner
hatte zunichst noch Bedenken, tastete sich
langsam vom Rand her immer weiter vor,
um dann — nach uns die Sintflut — mitten-
durch zu pfligen. Warum auch nicht? lgl-
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haut gibt eine Wattiefe von 70 Zentimetern
an, soviel hatte der Sce wohl auch. Wir
hatten Gliick. Nein, nicht weil’s der 207
beinahe nicht gepackt hiitte — er hat es
sogar mehrfach zum Erstaunen aller Um-
stehenden mit Bravour gepackt — sondern
weil unmittelbar nach dem Fahrerwechsel
der Schalthebel zu Boden gegangen war,
Pit und ich malten uns jeweils aus, wie wohl
der andere gelacht hiitte, wiire das mitten

Nach uns die Sintflut - oder vor uns: Kein Problem bei 70 cm Wattiefe des 207

e

im See passiert. Die Klemmschelle zwi-
schen Schaltstock und Getriebe hatte sich
gelockert, und der Schaltstock war einfach
s0 lange nach oben gerutschit, bis ihn nichts
mehr hielt.

Hier hatte die stets etwas hakelige Schal-
tung ihren Tribut gefordert, insbesondere
der 1. Gang lieB sich oft nur mit Geduld
einspannen. Speziell im Gelinde, wenn
beim Uberfahren von Bodenwellen ge-

schaltet wurde, zog man eben den langen
Hebel langsam, aber sicher heraus.

Apropos Schaltung: Die Bedienung des
Verteilergetriehes verlangt ebenfalls etwas
mehr Sorgfalt, als man dies vom G gewdhnt
ist. Das Schaltgestinge verwindet sich gele-
gentlich, und die Untersetzung will dann
mit etwas Nachdruck eingelegt oder her-
ausgenommen werden. Ein gewisses Man-
ko, das durch die Position des Schalthebels
fir das Verteilergetricbe noch verstirkt
wird. . Alle Technik ist ein KompromiB*,
erkliart Iglhaut auf die Frage, weshalb er
den Hebel nicht weiter nach vorne, in eine
etwas griffgiinstigere Position geridickt ha-
be. . Es wiire ohne Probleme machbar
gewesen, jedoch wiire dann der Tunnel fiir
das Gestiinge hdher ausgefallen.” Eine
Konsequenz, die Iglhaut mit Riicksicht auf
die hinten einsteigenden Fahrgiiste nicht in
Kauf nechmen wollte,

Als Fazit bleibt festzustellen, dal der
allradgetriebene 207 mit Sicherheit kein
Gelindewagen im herkommlichen Sinn ist.
Das soll er auch nicht sein. Der Allradan-
trieb erhdht die Einsatzbereiche des Trans-
porters ganz wesentlich, ohne dabei Ein-
schrinkungen in Kauf nehmen zu miissen.
Und genau das sollte er schlieBlich auch.

Tewe: Thomas Girass, Foro: Themas Corees! Perer Plriines

anz schon cross.
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FUJI HD-M. Die Allwetterkamera van FUJI
Kompakt und robust. Wasser-, staub- und stoB-
geschutztes Gehause; wasserdicht bis 2 m Tiefe

Heller Durchsichts-Sucher, motorischer
Filmtranspart mit automatischer Rlckspulung,
eingebautes Blitzgerat. CdS-Belichtungsautomatik,
Programmautomatik: stufenlose Einstellung von
Blenden- und VerschluBzeiten (1/8 bis 1/500 Sek )
Selbstausioser VerschluBsperre. Sinnvolles Zubehar,

Worauf warten Sie noch?

FUJI Perfektion.

Fiir Ihren Erfolg.




