Offroader

ie brauchen einen
s Sprinter mit Allradan-
trieb? Kein Problem,
4x4 gibt’s fur viele Versionen fur
9.550,- Euro gewissermalen
von der Stange. Fur 600,- Euro
mehr sogar mit Getriebereduk-
tion. Systemlieferant Oberaig-
ner liefert die notigen Bauteile
aus Osterreich direkt ans FlieB3-
band der Daimler-Werke Dus-
seldorf und Ludwigsfelde, wo
die Sprinter entstehen.
Was Sie bei Daimler nicht be-
kommen, ist ein Gelandetrans-
porter. Dazu fehit der nur leicht
gelifteten, serienmaBigen All-
radversion Hohe. Zudem bleibt
sie auf den Reifen in Serien-
dimension. Die optionale Re-
duktion veranderthalbfacht
noch nicht einmal das Dreh-
moment an den Radern. Und
durch die starre Kraftverteilung
bei zugeschaltetem Allradan-
trieb schiebt der Sprinter in
Kurven je nach Beladung uber
Vorder- oder Hinterachse, wah-
rend sie im Gelande die Wen-
digkeit einschrankt.

Legendare Vorfahren

Gelande-Sprinter bekommen
Sie bei Iglhaut. Der Mercedes-
Spezialist macht seit Uber 25
Jahren Mercedes-Transporter
zu Offroadern. Das erste Pro-
jekt: der Mercedes 207 alias T1
oder Bremer Transporter, der
Verteilergetriebe und Vorder-
achse des Mercedes G (der
heutigen G-Klasse) bekam. Aus
heutiger Sicht fast ein ,,plug-
and-play job*: Einen aktuellen
Sprinter vergleichbar gelande-
gangig zu machen, ist deutlich
schwieriger, schon wegen Ka-
rosseriestruktur, Crashverhal-
ten, Fahrdynamikregelung und









Vorderachskonstruktion. Als
Lohn der MUhen passt der
Umbau dann auch beim - bis
auf die Motoren - baugleichen
VW Crafter. Zu den Details
dieser Umridstung kommen
wir spater. Zunachst bitten wir
den Kletterer zum Test.

Ich bin ein Offroader

Grobstollig und breitbeinig
steht er auf machtigen Trak-
tionsreifen in 315/75R16 mit
Radlaufverbreiterungen. Er
Uberragt damit die ohnehin
schon hoéhere Serien-Allrad-
version um etwa zehn Zenti-
meter. Der gut sichtbare
Vorderachsunterschutz, die
Skidplate unterm Verteilerge-
triebe, ein Reserveradhalter
am Heck und die hochgelegte
Ansaugung sagen: ,lch bin
ein Offroader”. Was man nicht
sieht, ist fast noch wichtiger:
der permanente Allradantrieb,

Der Sperrenschalter ist gut
erreichbar im Armaturen-
brett untergebracht

Kraftiger Verteiler-
getriebeschutz

Ebenfalls recht kraftig
ausgelegt ist der
Vorderachsschutz

die knackig kurze Gelande-
ubersetzung von 2,5:1 und je
eine Achssperre vorn und hin-
ten - zusatzlich zur obligaten
Sperre im offenen Verteilerge-
triebe. So zahm auf der StraBBe
haben wir uns dieses martia-
lisch anmutende Geréat aller-
dings nicht vorgestellt: Kom-
fortabel und handlich lasst es
sich bewegen. Das Lauteste
sind die Traktionsreifen, vom
Allradantrieb hort man ledig-
lich ein leises Singen. Im Fah-
rerstand verraten nur der All-
radhebel rechts vom Fahrer
und die drei Sperrenschalter
am Armaturenbrett die Gelan-
deversion.

Auf Defender-Niveau

Wir biegen ab ins Testgelan-
de, einen Truppenubungs-
platz. Nach dem Wechsel in
die Reduktion liegt an den Ra-
dern die zweieinhalbfache
Kraft an. Insgesamt wird die
Ubersetzung iIm Ersten so
kurz wie die des Land Rover
Defender. Das ist selbst fiir
echte Gelandewagen einsa-
mes Spitzen-Niveau. In Leer-
laufdrehzahl und halbem FuB-
gangertempo (2,5 km/h) tiber-
klettert der Sprinter steile
Hindernisse vollig ungerthrt -
und wir fuhlen uns wie See-
leute im Sturm. Gerade hier,
wo es darauf ankommt, kén-
nen wir mit voll eingeschlage-
ner Lenkung zwischen Felsen
und Baumen engste Radien
zirkeln. Denn das Mitteldiffe-
renzial ist in Reduktion nicht
zwangsgesperrt, wie bei den
meisten Gelandewagen mit
permanentem Allradantrieb.
Diagonal geht es in eine Stei-
gung - jetzt muss der Sprinter
seine Traktionsfahigkeit be-
weisen. Zwei Uber Eck liegen-
de Rader werden immer wei-
ter entlastet - bis eines oder
beide durchzudrehen begin-
nen. Das passiert recht bald,
denn das Fahrwerk ist steifer
und der Radstand langer als
bei einem klassischen Gelan-
dewagen. Die Federung ist
aus guten Grunden auf hohe
Zuladung und sicheres Hand-
ling ausgelegt, schlieBlich
kann mogliche Ladung den
Schwerpunkt dramatisch er-
hohen - und er lauft auch voll-
geladen noch gute 150. Es
ruckt noch ein paar Mal, dann
versucht die Fahrdynamikre-
gelung vergeblich, die beiden
entlasteten Rader einzubrem-
sen. Am Ende dreht das Rad
mit dem schlechtesten Bo-
denkontakt immer noch
durch. Jetzt genugt ein
Knopfdruck, und mit Mittel-
sperre krabbelt er die Stei-
gung hinauf.
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Matsch fliegt

Dort, wo die Rampe wieder in
die Ebene ubergeht, fahren wir
abermals mutwillig diagonal -
eine Herausforderung selbst fir
viel beweglichere Fahrwerke.
Matsch kommt von hinten ge-
flogen, das entlastete Hinterrad
dreht leer. Nun also die Hinter-
achssperre - und tatsachlich
zieht sich der 315 auf das Pla-
teau. Erst, als wir uns in einem
tiefen Graben so richtig bléd
festfressen, fallen die Worte
wdas war’s dann wohl“ - bis uns
einfallt, dass dieser Sprinter mit
einer vorderen Differenzialsper-
re ausgerustet ist. Wenn er jetzt
nicht aufsitzt, genugt der Grip
eines einzigen Rades zur
Weiterfahrt. Und tatsachlich:
Der Sprinter windet sich form-
lich aus dem Schlamassel.
Zwar reagiert er nun mit drei ak-
tiven Sperren Uberhaupt nicht
mehr auf Lenkbefehle, aber wir
wollen ja auch nur raus aus
diesem Loch. Wir steigen be-
eindruckt aus und klopfen uns
den Staub von den Schuhen.
Selbst einen vergleichsweise
steifbeinigen Transporter kann
man also Klettern lehren.

Pythagoras und die
Bauchfreiheit

Ein serienmaBiger 4x4-Sprinter
wirkt mickrig neben dem stam-
migen, breit bereiften Iglhaut-
Aliradler. 12 Zentimeter Hoher-
legung und 38 Zentimeter
Bauchfreiheit sind fur einen Ge-
landewagen sehr, sehr viel. Fur
einen Transporter aber sind sie
das Minimum. Denn je langer
der Radstand, desto hdher
muss er in der Mitte sein, um
den gleichen Rampenwinkel zu
bekommen. Das wusste im
Prinzip schon der alte Pythago-
ras. Grundsatzlich muss aber
bei beiden Versionen der vor-
dere Fahrschemel inklusive
Motor, Getriebe und Vorder-
achsaufnahme  angehoben
werden. Denn zwischen Motor-
olwanne und Vorderachshilfs-
rahmen mussen ja das vordere
Differenzial und die Antriebs-
wellen Platz finden.

Minimal notig vs. maxi-
mal sinnvoll

In den Produktionshallen kon-
nen wir zuschauen, wie dazu
Leinfach” ein hoéherer Vorder-
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achstrager an den originalen
Anschraubpunkten befestigt
und das Hinterachsniveau per
Distanzblécken angeglichen
wird. Der kleine Unterschied bei
diesem Lifting: Bei Oberaig-
ner/Daimler ist es das minimal
nétige (110 mm vorn, 80 mm
hinten), bei Iglhaut das maximal
sinnvolle mit 120 Millimetern
vorn und hinten. Mit der Trak-
tionsbereifung in 315/75R16 ist
der Iglhaut-Sprinter hier um et-
wa zwei Zentimeter zusatzlich
im Vorteil. Bei der Serienversion
ergibt sich so ein Rampen-
winkel von bis zu 23 Grad, der
Iglhaut-Transporter erreicht 30
Grad.

Bei der Fuhrung durch die Ma-
nufaktur erklart Michael Iglhaut
seine Philosophie: ,Die Allrad-
nachrustung soll naturlich
mdoglichst einfach bleiben.
Nicht nur wegen der Kosten,
sondern auch im Hinblick auf
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Reparaturen, die geforderte
weltweite Ersatzteilversorgung,
das Crashverhalten, eine siche-
re Fahrdynamik und nicht zu-
letzt den Fahrkomfort. Deshalb
verwenden wir moglichst viele
Teile anderer Mercedes-Baurei-
hen. Erst, wenn es nicht anders
geht, modifizieren wir Original-
teile.” Etwa die serienmaBigen
Achsschenkel, die bei einem
Allradler eine Durchflihrung far
die Antriebswellen brauchen.
Um gentigend Platz far das An-
triebswellengelenk zu schaffen,
wandern zudem die Befesti-
gungspunkte far die StoB-
dampfer nach oben.

Und dann gibt es noch selbst
entwickelte Teile, zum Beispiel
das Vorderachsgehause. Aber
mit Differenzial, Lagern und
Dichtringen von Mercedes-
Benz. Komplett von Iglhaut
kommen Fahrschemel und vor-
dere Feder.
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Offiziell unbedenklich

Wo im Original die Querblatt-
feder aus GFK sitzt, verwendet
Iglhaut eine doppelt gekropfte,
doppellagige Stahlfeder. Sie
schafft Platz fur das vordere
Differenzial. Nur das Verteiler-
getriebe wird zugekauft. Doch
auch hier ist man auf der siche-
ren Seite, was die Ersatzteil-
versorgung angeht. Wie bei
den selbst entwickelten An-
triebswellen mit Original-Wel-
lengelenken zwischen Schalt-
und Verteilergetriebe und den
Wellen zu Hinterachse und vor-
derem Differenzial. Und da
Mercedes-Benz der Firma Igl-
haut nach harten Belastungs-
dauertests eine Unbedenklich-
keitsbescheinigung fur die All-
rad-Umrustung der neuen
Sprinter-Generation erteilt hat,
gilt die volle Werksgarantie fur
den Sprinter weiter.
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Standardausfiihrung

Die steckbare Seilwinde

kann bei Bedarf
montiert werden




HARTMANN

Tuning und Zubehor
fur Mercedes-Benz
Sprinter

Wir machen Gutes nicht besser. Einzigartig.

HARTMANN-TUNING =

Heinz Hartmann GmbH - Autorisierter Mercedes-Benz Servicepartner und Vermittler der Daimler AG fir Nutzfahrzeu & E
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Unser Fazit

Der milde Mercedes-Benz All-
rad ab 9.400,- Euro ist richtig fir
Taxiunternehmen im Alpen-
raum oder Transporter, die
auch mal steile Feldwege be-
waltigen missen. Er kompen-
siert zudem das Traktionsman-

kodosl-lmltmmsbeiunbe-

unuméngllch fﬂr pne dia mit
ihrem Mercedes-Benz Sprinter
oder VW Crafter ins schwere
Gelﬁnde mussen, also atwa

: erwehr{sisahedazuauohDAZ
TRANSPORTER 11/09, Seite
ter Allradantrieb mit kurzer

2,5:1-Reduktion und Mittel-
sperre ab 17.800,- Euro. Vor-
dere und hintere Sperre, die

Schutzplatten, der Schnorchel,
die Bereifung und der Reserve-

radhalter sind da noch nicht
dabei. Ebenso wenig weitere
Ammmwleelnaelakm

Glﬁﬂe 17,5 Zoll mltRaifender
Dimension 245/70 R17,5 oder
Leichtmetallrader in 8 x 18 mit
Reifen bis 285/65 R18. Mit einer
individuellen Auswahl aus die-
sem breiten Zubehorsortiment
wird aus einem Iglhaut Allrad-
transporter ein fahiger Off-
roader fur ganz individuelle
A
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Mercedes-Benz Sprinter 315 CDI Iglhaut

TRANSPORTER

Motor: 2,2-Liter-4-Zylinder-Common-Rail Turbodiesel, 110 kW (150 PS) bei 3800/min,
330 Nm bei 1.800-2.400/min; DPF

Schadstoffklasse: Euro4

Getriebe: manuell, 6-Gang

Antrieb: permanenter Aliradantrieb, zweistufiges Verteilergetriebe, Gelandereduktion 2,5:1
(gesamt im ersten Gang: 54,61:1)

Achsubersetzung: 4.36:1

Fahrwerk: vordere Einzelradaufhangung an unterem Querlenker und StoBdampferbein,
Querblattfeder, Stabilisator, Starrachse, Blattfedern, Stabilisator

Lenkung: Zahnstange

Leergewicht: 2.100 kg

zul. Gesamtgewicht: 3.500 kg

Nutzlast: 1.400 kg

Radstand: 3.250 mm

Lange/Breite/Hohe: 9.245/1.993/2.850 mm

Innenlange/-breite/-hohe: 2.600/1.780/1.650 mm
Boschungswinkelvorn:  35°
Boschungswinkel hinten: 31°
Rampenwinkel: 30°




